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A case of vision statement
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midemen Straflenhahn. Aber etwas fehlt dis Obereiung Auch Schienen gibt es hier keine, statidessen laufen
wiedfle Linden krewr und quer Oher den Asphalt. Diese Marklerungen halten die AutoTram in der Spur, wahrend
slp auf Cummiradern dber das Galande kurt. Vome Im Wagen 15t eine Kamera elngebaut. Ske behalt die weiBen
Stredfen standig im Auge Dor Bordoomputer weriet dis Aufnahmen aus und passt den Kurs Gber dis dral slnesln
lenkbaren Achsen an. Am Fahrersitz bewegt sich das Lenkrad wie von Gedsterhand, und die AutoTram steuest auf
unsichtharen Gisison rialgenay dis nachste Haltestells an.



