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ZTDRERD/NNAOVEDBRENTEYI THO-I-OEELESITMHRY . B,

Crash du vol Rio-Paris : le rapport du BEA

Dans la nuit du 31 mai au 1©" juin 2009 (heure francaise)

0H29 4H10 Les pilotes ont d'abord cabreé |'appareil

Le vol AF 447 g:rsg::tclz's‘tg:: g(‘e’“g‘l’;:ep_'t“ - 1'avion monte jusqu'a 38 000 pieds.

216 passagers, 12 membres d’équipage G g Il décroche ensuite et tombe

Siécolll:; deal%o e SR perte des indicateurs de vitesse 3 yne vitesse de 11 000 pieds minute.
et déconnexion du pilotage [ L'équipage n'aurait pas compris
automatique. qu'il décrochait, malgré I'alerte.

3H35
Dernier contact radio
avec le Brésil,
sortie de la zone
de controle radar.

Amas
de cumulonimbus

4H14 : 4 . Archipel
L’avion s’écrase du Cap Vert
dans I'océan -
a une vite -

Zones
de turbulences

Le plan /,,
. de vol / e
Lieu y’/ Dakar ,f =
du crash % ¢ i i 2
e - . - Fernando. Pour le BEA* : :
i 2~~~ de Noronha eCrash causé par des facteurs humains
et techniques.
sErgonomie des Airbus a revoir en partie.
eDécisions inappropriées prises
par des pilotes qui ne sont pas formés
pour gérer ce genre de situation.
*25 nouvelles recommandations de sécurité.
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Auto descent in cabin pressure emergency

Should the aircraft’'s monitoring system
detect and unsafe cabin pressure, it
would warn the crew via the PFD and
begin a countdown.

If the crew did not act to cancel the
warning or take positive control of the
aircraft, the A350 would perform a
side-step maneuvre ...

The aircraft would also be put into a
rapid descent ...

(Flight International, 18-24 Aug 2009)
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